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Gotlandstrafiken

Historik

Ar 1865 samlades pa landshévding Gyllenrams initiativ de fem
mest inflytelserika affirsminnen pa Gotland fér att bilda ett
bolag med syfte att skapa reguljira firjeforbindelser mellan
Gotland och det svenska fastlandet. Fram till dess hade man
varit hinvisade till last- och postfartyg for att forflytta sig
till och fran én. Man inbjod samtliga gotlinningar att teckna
aktier i det nybildade Angfartygsaktiebolaget Gotland nagot
som manga hérsammade.

Sedan dess har Angfartygsaktiebolaget Gotland, sedermera
Rederi AB Gotland haft en stark och bred gotlédndsk férankring
dgarmissigt och Gotlandstrafiken har med tio 4rs undantag
utgjort kirnan i bolagets operativa verksamhet. Under hela
1900-talet utvecklades trafiken och den gotlindska turist-
niringen i nira samarbete. Idag dr turismen &ns stdrsta niring
och Gotlandstrafiken ir en helintegrerad del inte bara av den,
utan i princip av hela det gotlindska samhillets férsérining.
Sa gott som alla varor som konsumeras och produceras pa 6n,
med undantag av cement/kalksten, skogsprodukter och petro-
leumprodukter kommer till respektive limnar én "just in time”
pa lastfordon med firjorna. Samtidigt skall resebehoven hos sa-
vil de boende pa Gotland som besckarna till én tillgodoses.

Statligt stod

Gotlandstrafiken utgér till sin form och funktion en unik del
av den svenska interregionala trafikinfrastrukturen da den
kan sdgas utgdra motsvarigheten bade till riksvig och jarnvig
till 6n. Trafiken bedrivs och har alltid bedrivits i privat regi
men fran 1971 limnar staten ett stdd till trafiken fér att medge
ett stérre trafikutbud 4n vad marknaden annars kunnat bira,
speciellt under lagsisong vintertid. Den svenska staten har
ett politiskt vilférankrat ansvar for en god interregional trafik-

forsorjning av hela landet och pa detta sitt kommer det dven
Gotland till del.

Destination Gotland

Ett stort steg togs i trafikens historia 1998 da Destination
Gotland introducerades. Grundidén var och ir att skapa
en struktur som inte bara méjliggdér utan dven aktivt bidrar
till en 6kad konkurrenskraft i regionen och destinationen
Gotland.

Fér att svara upp mot den kravbild som trafiken dirmed har
att tillfredsstilla har ett sjdtransportsystem i frimsta virlds-
klass utvecklats. 1999-2006 genomfordes ett trestegs utveck-
lingsprogram dir en helt ny generation fartyg och stédsystem
introducerades, alla specialframtagna fér Gotlandstrafiken.
Med nira nog halverad restid och ett avsevirt forbittrat utbud
har resandet underlittats betydligt och férsérjningen av Gotland
kunnat effektiviseras.

Parallellt med introduktionen av de nya fartygen har en ny
generation IT-system f6r information om och marknadsforing
och férsiljning av det gotlindska utbudet av produkter inom
turistniringen utvecklats. Det har lagt grunden fér ett unikt
samarbete inom niringen pa Gotland som darmed blivit betyd-
ligt mer lattillgangligt som besdksmal och verksamhetsbas.

Trafikutveckling
Resandevolymen i firjetrafiken mellan Gotland och fastlandet
har sedan lang tid haft en kontinuerlig tillvixt. Undantag ar
1991 da moms pa inrikes resor inférdes. Sedan 1979 har pas-
sagerarvolymen fordubblats och sedan 1998, da Destination
Gotland introducerades, har volymdkningen varit 40 procent.
Aven personbils- och godsvolymerna har haft en stark till-
vixt. Personbilsvolymernas dkningar dr nira relaterade till
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passagerarvolymernas utveckling medan godsvolymerna ar
relaterade till den industriella aktiviteten pa &n.

Over arets manader varierar passagerarvolymerna starkt.
Hela februari manads volym motsvarar ungefir tre dygn i
juli. Men dven storhelger utanfér sommarsisongen uppvisar
samma storleksordning pa resande som hégsommartrafiken.
Godsvolymerna diremot dr mer jimt fordelade éver aret.

Ekonomi

Okningen i resande- och godsvolymer har inneburit 6kade
intdkter i trafiken. Men samtidigt har kostnaderna 6kat. Succes-
sivt héjda krav pa bade fartyg och stédsystem samt allminna
kostnadsckningar i driften, inte minst for brinsle, ar viktiga fak-
torer. Sett éver lang tid, sedan trafiken startade pa 1800-talet,
har kostnaderna for att méta de allminna krav som stills pa
denna typ av sjofart och den komplexa behovsbild trafiken
skall tillgodose i fallet Gotlandstrafiken, verstigit marknadens
birkraft sedan borjan av 1970-talet. Dérav det statliga stodet
till trafiken.

For att méjliggéra och bidra till ekonomisk tillvixt pa
Gotland maste Gotlandstrafiken tillmétesgd den behovsbild
som savil person- och personbilstrafiken som godstrafiken
uppvisar 6ver aret. For att detta skall goras pa ett samhills-
ekonomiskt effektivt sitt krivs ett mycket vil utvecklat sjo-
transportsystem. En av malsittningarna med introduktionen
av Destination Gotland var att méjliggora ett visentligt for-
bittrat trafikutbud utan att statens kostnader 6kas i mot-
svarande grad. Den malsittningen har natts, dels genom att
trafikvolymerna givit 6kade intikter i trafiken, vilket inverkat
positivt pa stodbehovet, dels samhillsekonomiskt genom den
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tillvixt pa Gotland som méjliggjorts och som inverkat posi-
tivt pa stodbehovet till regionen Gotland. Fér kunderna till
trafiken har valfriheten 6kats och méjligheterna att resa till
lagre kostnader utdkats.

Miljo

Miljoén har varit i fokus sedan Destination Gotland skapades.
Dels pa grund av externa krav som ligger éver savil interna-
tionella som nationella allmdnna regelkrav, dels pa Rederi AB
Gotlands egna ambitioner. Destination Gotland har ett mil-
joledningssystem som ir certifierat enligt ISO 14001 och at-
girder vidtas dver en stor bredd. Sirskild prioritet har sedan
starten legat pa reduktionen av skadliga emissioner till luft
och vatten, frimst vad avser férsurande damnen och vixthus-
gaser. Fartygen drivs med lagsvavligt brinsle vilket kraftigt
reducerar utslippen av férsurande svavelféreningar, nagot
som ar sirskilt angeliget i Ostersjon. Vidare 4r Destination
Gotland den enda trafik i sitt slag med katalytisk avgasrening
installerad pa samtliga fartyg. Dirmed reduceras utslippen
av kviveféreningar med 80-90 procent.

Kviveféreningar ir skadliga vixthusgaser och fér dessa har
reduktionsteknik utvecklats. Nér det giller koldioxid, som i
nuliget star i fokus fér den allminna debatten, finns ingen
motsvarande teknik utvecklad. Dir sker istillet en successiv
reduktion genom férbittrade operativa procedurer i Destination
Gotland. Det arbetet sker 16pande och gav 2009 en storleks-
ordning pa reduktion som motsvarar utslippen frin 30 en-
kelturer.

Rederi AB Gotland bedriver fortldpande utvecklingsarbete
for att vinna ny mark pa vig mot slutmalet, en utslappsfri sjéfart.

PASSAGERARSTATISTIK TOTALT MANADSVIS JMF 08/09

2008 I 2009
450 000

400 000
350 000
300 000
250 000
200 000
150 000
100 000

50 000

0

JAN FEB MAR APR MAS JUNI Juu AUG SEP OKT Nov DEC

OMSATTNING OCH RESULTAT FOR DESTINATION GOTLAND AB 2000 - 2009

MKR Nettoomséttning - Resultat efter finansnetto
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